
Anno 2000

Europ a C. -  Or.
6%

 e x- UR SS
2%

A m.  Merid.
4%

A sia
3 2%

UE 15
3 6 %

America  S et t ent riona le
2 0%

Anno 2005

Europ a C. -  Or.
7%

 ex- URS S
3 %

Am. Me rid .
5 %

A sia
4 0%

U E 15
31%

America  S e tt .
14 %

Figura 1 Figura 1 Figura 1 Figura 1 –––– Come cambia la geografia dell’autoCome cambia la geografia dell’autoCome cambia la geografia dell’autoCome cambia la geografia dell’auto
quote percentuali sulla produzione mondialequote percentuali sulla produzione mondialequote percentuali sulla produzione mondialequote percentuali sulla produzione mondiale

Asia 6 punti Asia 6 punti Asia 6 punti Asia 6 punti 
percentuali in piùpercentuali in piùpercentuali in piùpercentuali in più

America Settentrionale  6 America Settentrionale  6 America Settentrionale  6 America Settentrionale  6 
punti percentuali in meno punti percentuali in meno punti percentuali in meno punti percentuali in meno 

UE 15 cinque UE 15 cinque UE 15 cinque UE 15 cinque 
punti percentuali punti percentuali punti percentuali punti percentuali 
in menoin menoin menoin meno

Fonte: OICA



Figura 2 - Suddivisione della produzione mondiale di auto per 
case produttrici
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Fonte: R.L. Polk Marketing Systems GmbH

Figura 3: riduzione delle emissioni medie di CO2 per le principali case
automobilistiche nel periodo 1997/2005

La Fiat è l’unica a portarsi al di sotto
dell’obiettivo comune dei 140 gCO2/km Giapponesi e tedesche

ancora in forte ritardo



Figura 4Figura 4Figura 4Figura 4–––– Come cambia il “prodotto auto”Come cambia il “prodotto auto”Come cambia il “prodotto auto”Come cambia il “prodotto auto”
a) emissioni inquinanti, 1995 = 100a) emissioni inquinanti, 1995 = 100a) emissioni inquinanti, 1995 = 100a) emissioni inquinanti, 1995 = 100
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Figura 5Figura 5Figura 5Figura 5–––– Come cambia il “prodotto auto”Come cambia il “prodotto auto”Come cambia il “prodotto auto”Come cambia il “prodotto auto”
b) sicurezza in rapporto alla densità automobilisticab) sicurezza in rapporto alla densità automobilisticab) sicurezza in rapporto alla densità automobilisticab) sicurezza in rapporto alla densità automobilistica


